AUHICE,
» ¥ A a

ESTAL DE S0 FALLD - BRASIL

IMOVEIS:

LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL
- Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-

CONJUNTO DA ESTACAO FERROVIARIA DO TATU

R. Valentim Batistella n2 100, 10, 30, 40, 50 e 60 - Bairro do Tatu, Limeira-SP.
Inscr. Mun. N2 3006.006.000, N2 3006.001.000, N2 3006.002.000, N2
3006.003.000, N2 3006.004.000, N2 3006.005.000

ANOS CONSTRUCAO:

1875-1876
AREAS TERRENO: 3847 m?2
AREAS CONSTRUIDAS: 1184,30 m?

PROPRIETARIOS:

Uniao Federal

Fonte: Manipulgdo de foto de Rodney Berto, 2009 (in http://www.estacoesferroviarias.com.br/t/tatu.html - acesso 23/10/2018)

PROF. RESP.: ARQ. DR2 ALESSANDRA ARGENTON SCIOTA
CAU A23.063-4 - RRT 7502625 (vinc. a 5076774)
COLABORACAO: Ana Paula Flauzino - Assessora do Setor de Projetos e Patrimonio Histérico
ORGAO RESP.: Depto. Projetos — Secr. Urbanismo - Prefeitura Municipal de Limeira/SP
DATA: Elabora¢do: OUTUBRO/2020
PROCESSO: 55.469/2018



" % LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL

: @ 7 - Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-
SUMARIO
OBIETIVO 3
CAPITULO 1 - SITUAGAO FiSICA ATUAL 4
CAPITULO 2 - INFORMAGOES SOBRE A EXISTENCIA DE PROTECAO 14
CAPITULO 3 - FONTES DA PESQUISA HISTORICA 15
CAPITULO 4 - SITUAGAO ORIGINAL 16
CAPITULO 5 - CONTEXTO HISTORICO E SOCIAL 22
CAPITULO 6 - SITUACAO DO ENTORNO E ELABORAGAO DE DIRETRIZES DA AREA ENVOLTORIA .......... 27
CAPITULO 7 - DIRETRIZES PARA RESTAURAGAO, REUTILIZAGAO E REQUALIFICACAO 31
BIBLIOGRAFIA 33
ANEXOS 34

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML Laudo_tomb_estagdo_ferroviaria_tatu | p.2



LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL
- Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-

ESTAL DE S0 FALLD - BRASIL

OBIJETIVO

Descrever o imével indicado quanto as suas condigdes fisicas, suas situacées historicas e
arquitetbnicas e sua insercao e importancia na cidade para subsidiar a decisdo de tombamento
do conjunto cultural com vistas a sua preservacdo, em face do que dispOe a Carta de Veneza, de

maio de 1964, em que afirma a importancia da preservacdo de obras monumentais:

Portadoras de mensagem espiritual do passado, as obras monumentais
de cada povo perduram no presente como testemunho vivo de suas
tradigbes seculares. A humanidade, cada vez mais consciente da
unidade de valores humanos, as considera patrimonio comum e,
perante as geragdes futuras, se reconhece solidariamente responsavel
por preserva-las, impondo a si mesma o dever de transmiti-las na

plenitude de sua autenticidade. (grifos nossos)
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CAPITULO 1- SITUACAO FiSICA ATUAL

O conjunto da Estacdo Ferroviaria do Tatu é composto pela prépria Estacdo (contorno
rosa), pelas 5 casas destinadas aos ferroviarios (contorno azul), ora denominada Vila Ferrovidria
Tatu, além de uma Subestacdo de energia (contorno laranja) e de uma Cabine de controle de
trafego (contorno amarelo), num arranjo urbano indicado na Figura 1, além de 2 pequenas
edificacBes destinadas a subestacdo distantes 150 e 200m aproximadamente da gare. Ha ainda

uma edificagdo de uso nad identificado (seta verde)

Figura 1: Vista aérea do Conjunto da Estagdo Ferrovidria do Tatu
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Fonte: Google Earth, 2018.

Figura 2: Vista da Estagdo e Vila Ferrovidria do Tatu
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Fnt: Alessandra rgen ton, 2018.
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A Estacdo foi inaugurada em 1876 e foi fechada no ano de 1996, sendo restaurada

entre os anos de 2010 e 2011.

Figura 3: Estagdo Ferrovidria do Tatu em 2018
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Fonte: Convivio Magin, 2018. )

Atualmente a estagdao encontra-se desocupada, sem nenhum uso pelo municipio ou
pela Unido. A falta de uso fragiliza sua manutencao por facilitar a depredacao.

Assim, sua situacdo fisica, decorrente do abandono e da falta de manutencao,
caracteriza-se por muitos sinais de depredacdo, tais como vidros quebrados, pintura desgastada,
pisos com muitas sujidades e varios pontos de assoalho quebrados, como se verd nas imagens

das figuras4 a 7.
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Fig. 4: Vidros quebrados
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Fonte: Nivaldo Venture, 2018.

Estruturalmente a construgdo parece estar em bom estado, sem trincas que indiquem
seu comprometimento. Quanto a conserva¢do, o prédio apresenta alguns problemas, como
infiltracdo que ja marcaram o revestimento (Fig. 5), pintura descascando e a estrutura da gare

esta quebrada em alguns pontos, com tinta descascando.

Fig. 5: Patologias de revestimento
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Fonte: Alessandra Argenton e Nivaldo Venture, 2018.

Os pisos da estacdo estdo em bom estado, devido a restauracdo, sendo mantida uma
boa parte do que era original, e outras partes de concreto. O piso da plataforma apresenta

problemas, como pontas levantadas e trincas.

Fig. 6: Pisos danificados

Fonte: Alessandra Argenton e Nivaldo Venture (PH/DEPRO/SEURB), 2018.

A cobertura metalica da plataforma sobre estrutura metdlica apresenta-se com varios

pontos de desgaste, com oxidagGes pontuais, e rufos e calhas completamente deformados,
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quando ndo destruidos. Em 2019, teve parte de sua agua para a linha férrea cortada para
possibilitar a passagens de trens do sistema double stack (2 containers).

Fig. 7: Patologias da Gare

Fonte: Google Si‘eet View, 2018.
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Localizadas proximamente a Estacdo do Tatu, estdo a Subestacdo de Energia, que

configuraram o local como ponto estratégico para a Paulista, e a Cabine de Controle de trafego

(fig. 8) . Ambas estao em ruinas, remanescendo as paredes, sem portas, janelas ou cobertura. A

primeira é de alvenaria com acabamento do tipo massa raspada (fig. 9); a segunda, em alvenaria
de tijolos aparentes (fig. 10).

Fig. 9: Subestagdo de energia

Fontes: Alessandra Argenton e Nivaldo Venture, 208.

Fig. 10: Mosaico de imagens da Cabine de Controle

w
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Fontes: a. Convivio Magazine (acesso 2018); b. Alessandra Argenton, 2018; c-d. Nivaldo Venture, 2018.

Na Cabine de Controle em detalhe na Figura 10d, pode-se verificar o equipamento de
manobras remanescente aparecendo na parte inferior das janelas.
A linha férrea estd em uso, porém notam-se em suas margens proximas a Estagdo a

presenca de vagdes abandonados (fig. 11) e restos de dormentes velhos (fig. 10c).

Fig. 11: Vagbes abandonados

ANDRE B. BENETTI |
ESTAGAD DE TATU -
2700112007 .

- Fonte: F/gao, 2018.

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML Laudo_tomb_estagdo_ferroviaria_tatu | p- 10



MUNICIE,
‘g,

LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL
- Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-

o

ESTAL DE S0 FALLD - BRASIL

Ha ainda uma edificagdao em alvenaria também de tijolos a vista, encimada por uma
espécie de platibanda em ferro com desenhos geométricos em alto relevo (fig. 12), sem que se

tenha conseguido identificar sua fungao para a Estagao.

Fontes: Alessandra Argenton, 2018.

Quanto a Vila Ferrovidria, composta por 5 casas da, verificou-se que, externamente a
grande maioria estd bem deteriorada, tendo algumas sofrido alteracdes em janelas e portas,
além de diversas ampliagdes (fig. 13 e 14).

Internamente nao foi possivel vistoria-las.
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Fonte: Nivaldo Venture e Alessandra Argenton, 2018.

Fig. 14: Mosaico das Casas da Vila Ferrovidria - vista dos fundos

Fonte: Nivaldo Venture e Alessandra Argenton, 2018.
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CAPITULO 2 - INFORMAGCOES SOBRE A EXISTENCIA DE PROTECAO

A Estacdo Ferroviaria de Limeira foi indicado pelo CONDEPHALI - Conselho de Defesa
do Patrimonio Histérico e Arquitetdnico de Limeira para preservagdo como Patrimonio através
da Resolugdo 14/2018, que gerou o processo administrativo PML n? 55469/19 (tendo havido
indicacdo prévia de interesse histérico registrada no processo administrativo PML 25.740/2007).

Além disso, nao ha registro de tombamento em nivel federal ou estadual.
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CAPITULO 3 - FONTES DA PESQUISA HISTORICA

Para realizagdo deste trabalho foram consultados: o Memorial de Restauro feito pela
Arquiteta Juliana Binotti e o Arquivo da Secretaria de Urbanismo/PML, além da bibliografia

referenciada ao longo do texto e listada ao final.
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CAPITULO 4 - SITUAGCAO ORIGINAL DO CONJUNTO

Construida no mesmo ano em que a estacdo ferroviaria de Limeira, 1876, a Estacdo
Ferrovidria do Tatu ainda possui suas carateristicas originais, especialmente arquitetonicas.
Apesar do seu estilo ser diferente do adotado na Estacdo Ferroviaria de Limeira, ela possui a
mesma relagdo de construcdo: alvenaria para a edificacdo e estrutura metalica para a cobertura

da plataforma (gare), conforme Fig. 12.

Figura 15: Estagdo Ferrovidria do Tatu em 1996

Fonte: www.estacoesferroviarias.com.br/t/fotos/tatu96-2.jpg

Originalmente dividida em trés ambientes, sendo o maior, a bilheteria, a esquerda a
sala da chefia e a direita a sala de espera. Ressalve-se que a planta produzida pela Arg. Juliana
Binotti como original (fig. 16) indicou uma porta ao lado do guiche da bilheteria, inexistente nos

registros fotograficos juntados neste Laudo.
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Figura 16: Planta original
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Fonte:Projeto de Restauro/Juliana Binotti-PML, 2008.

Suas janelas sdo amplas, retangulares e aparecem apenas na fachada externa; elas sao
envoltas por moldura em alvenaria ressaltada com uma espécie de ‘chave’ (tipica dos arcos)

encimando cada uma delas, o mesmo acontecendo nas portas.

Figura 17: Mosaico de Elevagoes da Estagdo
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Projeto de Restauro/Juliana Binotti-PML, 2008.

Seu telhado é de duas dguas em telha ceramica, e apresenta frontdes laterais envoltos
por cornija, onde se nota a presenca de um 6éculo que possui o0 mesmo detalhe existente nas

portas e janelas. Em suas fachadas, existem desenhos de pilastras e detalhes em alto relevo.

Figura 18: Mosaico de detalhes da Estagdo

Fonte: Alessandra Argenton, 2018.

O edificio fica acima do nivel do solo, onde é possivel ver dois respiros de pordo, que
serviam para afastar a construgdo do solo com também para elevar a edificagdo e plataforma de

embarque/desembarque ao nivel do vagdo. O acesso para a plataforma acontece lateralmente

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML Laudo_tomb_estagdo_ferrovidria_tatu l p.-18
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por uma escada, caracteristica que ndao acontece na estacdao de Limeira. Outro item que a
diferencia é a gare, que também encontra-se engastada na alvenaria, porém tema a funcao de
cobertura para a plataforma. No seu interior ha a presenga de ladrilhos hidraulicos e piso de

madeira.

Figura 19: Levantamento cadastral da Prefeitura - década de 1960
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Fonte: SEURB/PML.

Fig. 20: Ladrilho hidrdulico no piso da Sala de Espera
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Fonte: Projeto de Restauro/Ju/iana Binotti-PML, 2008.

Fig. 22: Vista do conjunto em 2008
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Fonte: Juliana Binotti, 2008
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Na figura 22 percebemos a proximidade entre a ferrovia e essas casas, 0 que era um
fato comum, ja que o principal motivo para construcdo das mesmas era servir como morada a
aqueles trabalham para a ferrovia.

Por volta de 2008, as casas mantinham-se em sua quase totalidade com as
caracteristicas originais, inclusive na pintura externa e janelas altas e estreitas, tipicas do final

do século XIX.

Fig. 23: Casa principal da Vila Ferrovidria em 2008

Fonte: Juliana Binotti, 2008

O telhado da gare é leve, apoiado em 2 pilares metdlicos delgados, do tipo inglés,

sustentando 2 maos francesas (fig. 24).

Fig. 24: Pilar metadlico da gare

Fonte: Juliana Binotti, 2008.
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CAPITULO 5 - CONTEXTO HISTORICO E SOCIAL, COM LEVANTAMENTO DE FONTES
PRIMARIAS
De acordo com Morais (2002), desde a sua colonizacdo o estado de Sdo Paulo sofria

com a dificuldade de transpor a Serra do Mar, impedindo suas possiveis relacées econémicas
com o exterior. Isso se devia pelo tipo de expansdo paulista, baseada no pastoreio e na captura
de indios, caracteristicas que valia para area do planalto, explorando pouco a orla maritima. Nos
primeiros séculos como colonia a ocupacao da regido foi reduzida, porque as formas de
comunicagdao com outros lugares do pais eram escassas.

A provincia de S3o Paulo voltou a exercer influéncia no chamado “Ciclo Paulista do
Acucar”, que tornou-se um investidor, trazendo capital e mao de obra. Gracgas a ele comegcaram
a surgir novos centros urbanos, além de alteragdes nos meios de transporte e comunicagdo. A
melhora no escoamento para o porto de Santos s6 comegou nos anos de 1791 e 1792, e o
caminho apenas tornou-se carrog¢avel no inicio do século XIX (MORAIS, 2002).

Em meados do século XIX, o Brasil comecou a exportar café, e o transformou como
principal fonte de renda, sendo responsavel por 70% do total de café produzido no mundo.
Como divisor de aguas, o café mudou toda a sociedade da época, e houve a necessidade de
solucionar as barreiras que impediam o desenvolvimento dessa cultura. Foi entdo que iniciou-se
a ascensdo das ferrovias em nosso pais (MORAIS, 2002).

Sobre o papel das ferrovias sob a mudanca no territério Paulista, Morais (2002)

argumenta que:

Analisando o histérico da implantagdo e expansdo das ferrovias em Sdo Paulo, podemos
perceber que o processo de povoamento do estado, assim como seu desenvolvimento, s6
foram possiveis gragas ao transporte ferrovidrio, que seguia as planta¢Oes de café ou ia
desbravando as matas para que as linhas adentrassem pelo interior do territdrio paulista
(MORAES, 2002).

A possibilidade de transpor distancias em um curto espaco de tempo abrilhantou os
olhos dos fazendeiros daquela época. A ferrovia foi uma das inveng¢Ges mais importantes da era
industrial e trouxe consigo mudangas na madeira de produzir, no comércio e na sociedade. Seu
inicio foi na Inglaterra, por volta de 1770. No Brasil ela s6 comecou a ser incentivada em 1835,

ano em que ja estava extremamente desenvolvida na Europa (MORAIS, 2002).
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Pinto (1903, p. 27, apud MORAIS, 2002) separa as implantacdo da ferrovia em duas
fases, a primeira nao deu certo, devido a pouca populagao existente e o receio de investir em
uma colbnia recentemente liberta. J& na segunda fase o governo complementa suas propostas
de concessdes, 0 que aumenta o incentivo para que o capital estrangeiro seja aplicado em Sao
Paulo, a principal mudanca foi a garantia de juros do capital aplicado na construcgdo da ferrovia,
sendo este de 5%, podendo chegar a 7% no Rio de Janeiro.

A autora Segnini (1982, p.16, apud MORAIS, 2002) divide a histéria da Companhia
Paulista de Estradas de Ferro em trés fases do ponto de vista do relacionamento entre a a
ferrovia e seus funcionarios. A primeira é marcada pela mudanca de mao de obra, da escrava
para a imigrante, que aconteceu antes mesmo da aboli¢cao, porque era necessario mao de obra
especializada para trabalhar com esse novo meio de transporte. Em vinte anos o nimero de
trabalhadores dobrou, passando de 515 para 1312 no ano de 1890.

A segunda fase aconteceu quando os trabalhadores comegaram a se organizar,
fazendo com que a companhia criasse uma nova forma de administracdo, na qual houve a
criacdo de diversas entidades, como a Sociedade Beneficente dos Empregados da Companhia
Paulista, que tinha como intuito prestar servicos aos trabalhadores, e era mantida por uma
contribuicdo mensal dos mesmos. Foi nessa fase que as casas e vilas operdrias comegaram a ser
construidas (SEGNINI, 1982, apud MORAIS, 2002).

A terceira fase da relacdo ferrovia e ferroviario se dd@ com a mudanca no sistema de
producao, o chamado sistema taylorista, que separava os trabalhos em varias areas. Outro fato
importante é que o sistema ferrovidrio comecava a ser trocado pelo sistema rodoviarista, e isso
influenciou essa fase em diversos aspectos. Um deles foi que a escola de aprendizes ja nao
supria mais a demanda da Cia Paulista, que teve que se unir com mais quatro empresas para
criar uma outra escola, o Centro Ferroviario de Ensino e Sele¢do Profissional. O fim dessa ultima
fase ocorre quando o Estado toma posse da companhia (SEGNINI, 1982, apud MORAIS, 2002).

A necessidade de construir vilas operarias surgiu no inicio do século XX, porque o valor
de uma casa, para alugar, vinha sofrendo vdrios aumentos e a instabilidade fazia com que os
operarios reivindicassem reajustes nos saldrios. Perante isso a Companhia preferiu construir as

vilas para eles, cobrando um valor do saldrio mensal. Porém em meados do século XX o motivo
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das construgdes mudou, pois agora era preciso ter funcionarios préoximos aos entroncamentos
das ferrovias, sempre preparados para alguma emergéncia (MULLER, 2006).

Outro fato interessante, segundo Segnini (1982, p.16, apud MORAIS, 2002) é o
planejamento das vilas, que era feito de acordo com a funcdo dos trabalhadores, cada
guarteirdo possuia uma mao de obra especifica para facilitar a procura das mesmas em casos de
extrema necessidade. As fachadas principais eram voltadas para patios ou para os trilhos, e a
localizacdo dos mesmos variava pelo grau de importancia, as casas mais préximas dos trilhos
geralmente eram de quem fazia a manutencdo nas linhas férreas. As casas muitas vezes eram
geminadas, procurando racionalizar ao maximo os espacos que se desenvolviam dentro dela, e
o banheiro dificilmente fazia parte do corpo da construcdo, geralmente ele era representado
como fossas localizadas ao fundo do terreno, e que serviam a duas residéncias. A manutencao e
fiscalizacdo da casa era feita pela companhia, desde o plantio de alguma planta até a troca de
telhado. (MORAIS, 2002).

O texto a seguir foi integralmente extraido do Memorial de Restauro da Estacdo
(Scariato, 2008), em razdo de seus abalizados argumentos que falam um pouco sobre a histéria

desse conjunto.

A Estacdo Ferrovidria de Tatu faz parte da antiga Companhia Paulista de Estradas de
Ferro - conhecida como Paulista. A Paulista abriu seu primeiro trecho Jundiai-Campinas em
1872. Em 1876 foi prolongada até Rio Claro, passando, neste novo trecho, pela cidade de
Limeira.

A Estacdo de Tatu foi inaugurada neste ano de 1876, sendo um ponto estratégico da
Paulista, a partir da eletrificacdo da linha em 1920, onde fora construida, préxima a ela, uma
pequena subestacdo elétrica. Em 1971, a FEPASA passou a controlar a linha e permaneceu
até 1998 quanto foi extinta.

Em seu entorno ainda encontramos vestigios da antiga subestacgdo, algumas casas de
ferrovidrios e ainda armazéns da antiga ferrovia, que hoje servem de moradia a pessoas
menos favorecidas.

O bairro do Tatu, onde estd localizada a estacdo, é formado por um pequeno
aglomerado de casas, comércio e pequenas indistrias, que ainda mantém um aspecto de
distrito de interior.
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Vale ressaltar também o histdrico da linha apresentado por Ralph Mennucci
Giesbrecht (2020) na pagina https://www.estacoesferroviarias.com.br/t/tatu.html abaixo e em

seguida a imagem da linha da Cia. Paulista (fig. 25).

A linha-tronco da Cia. Paulista foi aberta com seu primeiro trecho, Jundiai-Campinas,
em 1872. A partir dai, foi prolongada até Rio Claro, em 1876, e depois continuou com a
aquisi¢cdo da E. F. Rio-Clarense, em 1892. Prosseguiu por sua linha, depois de expandi-la para
bitola larga, até Sdo Carlos (1922) e Rincdo (1928). Com a compra da se¢do leste da Sao
Paulo-Goiaz (1927), expandiu a bitola larga por suas linhas, atravessando o rio Mogi-Guacu
até Passagem, e cruzando-o de volta até Bebedouro (1929), chegando finalmente a Colémbia,
no rio Grande (1930), onde estacionou. Em 1971, a FEPASA passou a controlar a linha .
Trens de passageiros trafegaram pela linha até margo de 2001, nos tltimos anos apenas no

trecho Campinas-Araraquara.

Fig. 25: Tronco ferrovidrio da Cia. Paulista

‘Aneuro mwrg
[l

#{&az , CIA. PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRO

Nawoatsa -

'!HH.PIC: n'w\; ‘-fﬁ {‘ MORRD ROLCD

& R
i’ f O 3 3 cANDIA
- PR «‘f:?-;";*’ rie e,
s 4 y & £ L4 L) PosaTaL
oy L e
' x MUY
& L r’%’:ﬁf e aursind 3

MAETINED PALEY
BusnLRi

’!' meceaazln - um 130
BoSRUT AN FaLYEHLR
' BLVTRA
SRR
(T
AARLa aTdoh

LR =

4 i
& Longre

LM

BIHANSD
"g,::’t prs - A
b - 5
< “'d T

SO 1A ERDL Y
FRICANA
#
o fal

AMEmCANL
»

s ) L3 |TaTING

é’i b\a‘?‘. .~:¢?iffd’f *; L SONEAEA

il 3 HORTD

i F7E 3
".‘4 ;G'f L f S JuNDIAL =Km @

Fa UL

http://www.pell.portland.or.us/~efbrazil/cpef map_1961.htm|

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML Laudo_tomb_estagdo_ferrovidria_tatu | p. 25



& oopa LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL
@ - Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-

E ainda salientar a importancia da eletrificagdo iniciada na década de 1920, com o
pioneirismo do Engenheiro Francisco de Monlevade (que ora denomina a rua da Vila ferroviaria

do Conjunto do Centro de Limeira), como o destaca Gorni (s/data)

A Companhia Paulista foi a primeira ferrovia brasileira de primeira linha que
eletrificou suas linhas, ainda na década de 1920, num brilhante trabalho do igualmente
lenddrio engenheiro Francisco de Monlevade (Figura 1.1), que soube selecionar e
dimensionar um sistema que prestou bons servicos por mais de 75 anos -um recorde que
demorard a ser quebrado, se é que um dia vird a ser. No Brasil de hoje isso parece corriqueiro,
mas é necessdrio observar que os estudos para a eletrificacdo da C.P. se iniciaram em 1916,
num pais periférico, agrdrio e sem praticamente nenhuma tradicdo técnica. A implantagdo
de um sistema sofisticado como esse ndo incluia apenas a compra e instalacdo de
equipamentos caros e sofisticados para a época, como também implicou no treinamento de
maquinistas e empregados pela prépria companhia. Ndo haviam escolas, faculdades e
universidades que pudessem lidar com o tema no Brasil. E mesmo os técnicos da General
Electric e da Westinghouse que aqui vieram acompanhar a implantagdo do novo sistema de

tracdo puderam aprender bastante com a experiéncia da Paulista com esta nova tecnologi
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CAPITULO 6 - SITUACAO DO ENTORNO
Localizada no bairro do Tatu (fig. 26), a Estacdo encontra-se num lugar muito

importante para a reconstrugao da histdria da nossa cidade, por ter sido o comego de povoagao.

Fig. 26: Bairro do Tatu
Y
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O bairro mantém algumas caracteristicas do seu inicio, como seu arruamento, algumas
construgdes (fig. 27), como um bairro em meio ao rural, inclusive com uma importante

construcdo religiosa para sua comunidade, a Igreja de Santa Terezinha.

Fig. 27: Mosaico de imagens do entorno da Estagdo e Bairro Tatu
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Fonte: Alessandra Argenton, 2018.; Ralph Giesbrecht, in
https://ralphgiesbrecht.tumblir.com/post/68194001989/casar%C3%A30-em-tatu, 2013, ; Nivaldo Venture, 2018.
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Saliente-se ainda a existéncia da Fazenda Tatu, de cana de agucar e posteriormente
de café que promoveu o inicio do povoamento da entdo ainda insipiente Limeira, cujos
remanescentes - casardo, vila dos colonos, chaminé e casa de pedra com seu terreiro de café

(fig. 28 €29) estdo vivos na memoria da comunidade e da cidade.

Fig. 28: Entorno rural mais amplo: Fazenda Tatu

Casa de Pedra

Fonte: Crls Lemos Casa paulista), 1970;
https://www.tripadvisor.com.br/ShowUserReviews-g303617-d9806749-r407177390-Casarao_da_Fazenda_Tatu-Li
meira_State_of Sao_Paulo.htmI#REVIEWS
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CAPITULO 7 - DIRETRIZES PARA RESTAURAGAO, REUTILIZACAO, REQUALIFICACAO E USOS

Manter uma edificacdo de interesse histérico como bem cultural requer
primeiramente o reconhecimento de sua importancia pela sociedade, o que ja se percebe pelos
reconhecimento social do Conjunto. Entretanto, hd que se salientar que esse reconhecimento
precisa ser ampliado tanto em numero de pessoas como na qualidade da informacao, além de

se conscientizar a sociedade, qualificando-a como zeladora do patrimdnio cultural.

A Carta de Veneza, de maio de 1964, afirma a importancia da preservagao de

obras monumentais:

Portadoras de mensagem espiritual do passado, as obras monumentais
de cada povo perduram no presente como testemunho vivo de suas
tradigbes seculares. A humanidade, cada vez mais consciente da
unidade de valores humanos, as considera patrim6nio comum e,
perante as geragdes futuras, se reconhece solidariamente responsavel
por preserva-las, impondo a si mesma o dever de transmiti-las na
plenitude de sua autenticidade. (grifos nossos)

Em face do exposto neste Laudo e da conceituacdo do que seja o monumento
historico na Carta de Veneza, em seu artigo 12, entendido como “... a criagcdo arquitetOnica
isolada, bem como o sitio urbano ou rural que da testemunho de uma civilizacdo particular, de
uma evolucdo significativa ou de um acontecimento histérico”, ndo se restringindo apenas a
grandes criagcbes como também obras modestas que tenham significagdo cultural,

E ainda considerando-se a importancia fundamental para o desenvolvimento
ecnodmico, urbano e social que teve a ferrovia para a cidade e em especial o Conjunto da

Estagdo Ferrovidria do Tatu,

RECOMENDA-SE, de acordo com art. 42 da Resolugdo Condephali n201/2014, o

Tombamento desse Conjunto como Bem Cultural de Natureza Material, na seguinte

conformidade:
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1. Estacdo Ferrovidria, inclusive cobertura da plataforma de embarque:

Tombamento Total, Nivel de prote¢ao 1 (P1), no qual o patrimbnio devera ser protegido e

preservado em sua totalidade;

2. Vila_Ferrovidria: Tombamento Parcial, Nivel de prote¢ao 2 (P2) no qual o

patrimonio devera ser protegido em sua volumetria, fachadas, aberturas externas e telhado,

exceto as alteracdes introduzidas pelos moradores;

3. Subestacdao: Tombamento Parcial, Nivel de prote¢ao 2 (P2) no qual o patriménio

devera ser protegido em sua volumetria, fachadas, aberturas externas e telhado;

4. Cabine de controle: Tombamento total, Nivel de prote¢do 1 (P1) no qual o
patrimonio devera ser protegido e preservado em sua totalidade, inclusive com equipamentos

internos;

5. Anexo de uso ndo definido: Tombamento Parcial, Nivel de prote¢do 2 (P2) no

gual o patrimobnio deverd ser protegido em sua volumetria, fachadas, aberturas externas e

telhado

6. Que, para qualquer alteragio para reforma, ampliagio, demolicio e/ou
restauro, haja prévia aprovagao junto ao Setor de Patrimdnio Historico do Departamento de
Projetos, da Secretaria de Urbanismo/PML, bem como junto ao Condephali, sem prejuizo dos
demais setores envolvidos, MEDIANTE a prévia elaboragao de Projeto Completo para Restauro
e Reforma e garantindo a observancia do principio da distinguibilidade bem como das demais

recomendacdes das Cartas Patrimoniais.

Limeira, 16 de outubro de 2020.

Dra. Alessandra Argenton Sciota
Arquiteta e Urbanista | CAU A23.063-4
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ANEXO | - PLANTA ESTAGCAO
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ANEXO Il - DESCRICAO SOBRE A ESTAGAO TATU
NO BLOG ‘ESTAGOES FERROVIARIAS DO BRASIL

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML Laudo_tomb_estagdo_ferrovidria_tatu | p.37



ESTAL DE S0 FALLD - BRASIL

LAUDO TECNICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL
- Conjunto da Estagdo Ferroviaria do Tatu-

Tatu -- Estapdas Ferroviirias do Estado de 530 Paulo

ESTACOES FERROVIARIAS

Hoeme

Estactes - 5.Paulo
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Tatu

Tronco CP-1935

ESTIVE NI LOGCAL; ST
ESTIVE A ESTACAD: SIM
ULTIMA VEZ: 2011

Em outros estados:

Arg. Dra. Alessandra Argenton Sciota | SEURB | PML

do Brasil

Cia. Paulista de Estradas de Ferro (1875-1971)
FEPASA (1971-1998)

ATU
Municipio de Limeira, 5P (xej

Linha-tronco - km 93,794 (1958) SP-0365
Altitude: 511,505 m Inauguracdo: 30.06.1875
Uso atual: em pé; uso desconhecido o btk

(2015)
Data de construgdo do prédio atual: n/d

HISTORICO DA LINHA: A fnha-tronco da Cra. Pauliste fof aberta com deu
Brmeirn trecha, st Campinas, e 1872 A partic dal, i profangada aeé Rio
Clara, em 1876, & depols fonbinuou com 2 aqisigdo da £ F Rlo-Chardnse, ém
1892, Prosseguiu por sue inha, depals de expasci-in para bitole farga, and 5o
Carkes ( 19232) & Rincdo {1928). Com 4 compra da secdo leste da 530 Pavlo-Govas
(1827]), expandir @ Dol rgs por suas difas, atravessando & rio Mogi-Guagw afé
Passagarn, & cruzande-o de wolts aid Bebedours [ 1929), cheganda finaimente a
Cotdmbia, me fo Grands (1 930), onde sstscionoe. Em 1971, & FEPSA passou 4
controfar @ inha, Trens de peassageiros irafegaram pala linha abé margo de 2001,
REd WEHMDE As Aparas fo trecha Camprnas-deaeagudes

A ESTACAO: A estacSo de Tatu foi inaugurada em 1876, & tinha,
apés a eletrificagdo da linha em 1920, uma subastacdo perto dela,
sendo portanto ponto estratégico para a Paulista.

Durante muitos anos, uma linha da bitola de 60 cm correw de Tatu
até a pedreira ali existente, da CP, emn boa parte do percurso
paralelamente a linha principal. Decauviiles lam e vinham do lado
ceste da linha, oparande pelo sistema de caixas baldedveis. No
Inicio dos anos 1970 ainda era possivel se ver essa peguena
farrovia,

Em 03/07/1996, quando la estive, a estacdo estava fechada. Em
30,/09/2000, nova visita: a estacdo estava aberta, depredada,
abandonada, pichada. Virias casas e armazéns estio sarvindo de
moradia, algumas estdo simplesmente fechadas.

Batista Batistella, marador da casa mais bonita da vila, é quem
fala (09/2000); "Mudamos para £4 em 1935, quandeo eu era
maleque. Meu pai comprou a casa de um espanheal, gue havia
acabado de construi-la: ai, 3 mulher dele morreu, efe ficou
desgostoss a foi embora. Meu pal era dono da fazenda af na
frente, depois vendeu. Ele marreu e eu fguel merande agui. Tatu
era muito mais bonito, a ferrovia tinha vérios armazéns que hoje
estdo fechados ou Invadides. As passagens de nivel funcionavam
com farrolhe automdtice, e fechavam ou abriam com a
aproximagfe do trem. A drea da estacSe e da linha eram cercadas
com arame, era tude bem cuidads. As vezes, eu e meus amigos
famos brincar na estagdo, passande a cerca; af, mexiames em
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alguma coisa, @ & noite, vinha uma carta de reclamagic do chefe
de estagio para of nossos pals, Aqui em Tatu existiam viriss
fébricas de facas e de canivetes; hoje, tem sd uma ou duas. Outre
dia, mudou-se pars um armazém um sujeite que dizia que era da
farrovia, @ comegou a juntar tude que ara de farro, tirar coisas da
linha & dos vagdes; ele levava tude para a cidade para vender

A% come farro-valho, A7 vaio 2 policia @ o pagou, lavande-o prass.
Essas vagdaes, que estio all nos desvios, estic ainda cheios dessa
sucata®,

Outro relato & da Rodrige Cabrede, am 1999 "Eu me lembro da
minha primaira visgem de trem que eu fiz sezinhe, quands au
inocentements compral uma passagem de acorde com o dinheire
qui au tinha gua, pelss meus cdlculos, dava para ir até Tatu, & su
nem sabia como era ali. Entic, peguel o trem das 8:05 que sala
ds Luz @ gquande chegusi am Tatu figuel desolads porque nio ara
uma cidade @ sim uma vila farrovidreia, entio figuei guietinhe no
tram & 8¢ dasci @am Limairs, Ak, gue saudades das intermindvels
conversas com os ferrovidrios velhinhos que me cantavam as
valhas @ boas histérias da Paulista, quanta coisa Fol vivida... A
mobilizacis pars s8 preservar um tracho da farrovia ers
evidente",

Urn relato mais recents, de Jilio Cezar de Faiva, em 15/10,/2000:
"Engquante fotegrafava a estagie, um grupo de 5§ criancas ficou a
minha volta p;.f;untlndn tudgkhrgunm sobre se jinh;:m
pazsads algum trem hofe @ afes afirmaram que por voita das 9h30
passol um com destine & Limaira @ que que por volta das 11h30

Ak passaria outro com destine @ Campinas. Nio deu eutra. As 11h50
i vam 03 Dash-9 apitands adsidads, que balo apits, puxands B0
vagdes de aluminio. Fotografel velhos vagdes de carga e servige
na baira da linha, A cabine de controle da antiga CP ainda esta |5
com aguale montio de alavancas. hie deu para subir no piso
suparior porgue nio ha piso, ruiu. Segunde a molecada, o3 trens
de passageiras passam por Tatu @ para se pegar o trem @ 54
levantar 8 mde que o trem para. Que nem énibus. Segundo um
dos moleques, » pal dels afugentou um bands de vagabundos qua
marava na estagio na base do revdiver. Um dos vagabundos até
urinau nas calcas (imagine) @ nunca mais voltaram. D até pars
acreditar, pais ancontrel no interior da estacio, além das
costumairas fezes, uma panels chela de arroz & outra com feijie
sem| prontas. A gota d'agus, Foi o foge gue ales estavam fazends
com pl;h das janelas da estagio,. Radical mas deu uma sobrevida
a estagia”,

Em 2015, a astacio continuava mais morta do que nunca, mas

em pé & recantemente restaurada, Nio sel se estava sendo usada
para alguma coisa,

CLIGUE AGUT PaRa YERIALTIAR & ESTACAD WISTA 00 SATRLITE (gertieza Antene Cados

Musfisia |

lofd 231107018 1628
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Tam -- Estapdes Ferroviarizs do Estzdo de 330 Paulo
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ACIMA; Tram de passageines d& FEPASA érm Taly, £ 1975 {Foto Rogue Sabebs)

[Fontas: Raph M. Gasbeachi, pesquisa Bcad; Rogque Batista; Sntong Caros Musso; ko
Cesar de Paka; Roedney Berto; Dowglas Leda Karche de Cam
Bakista Batisteba) Sntonic & Gormi Wandarkay Zago; JefMarson Canti 5
Estado de 5. Paaio, 1927 Cla. Faulstas: Rebtdros anaais, LETI-1969; Mamas - acer R
M. Glasbracht)

Cadredio;

A estacin de Tats em e
L : . 2 1993, Fots Wanderey o —ecio e 3
#.estacdo am 1918, Foto zagn Ot Raiph M. Gie
Fileman Peres

N
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Tatu -- Estapdes Ferroviarias do Estado de S0 Paule Tty woww estacoesferrotiarias. com bt tata bem]

A astacho em /771996, A estacdo, M fechada, em  Mataforma de Tatu, &m
Fato Ralph M. Giesbrechl 37771996, Fota Ralph M. ouilufrro de 2000. Fato
Gesbrachi Jilka Cagar de Paiva

Tatu, absndonada =

depredada, vista da linha, A estacho de Talu, &m & HI‘.I(.H de Tatu, =i
em out/ 2000, Foto julio 32005, Foto Ralph M 032005, Foto Ralph M,

Cezar de Paiva Grashrecht Gieshracht

Entagio de Thtu em
Ao fundo, & calwa d'dgua @  g2/200%9. Foto Bodney

m estagia, em 032005,
Fata Ralph M. Giesbrecht

Bertn

Atualizacho: 29.09.2017

Pagina slaborada por Ralph Mennucc Giasbrechi,

Sofs 213/10:201% 16:28
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A RRT SIMPLES

Corselha de Arguited 0000007502625

_ 8 CAU/BR wammer " NCAL
INDIVIDUAL

Reglstro de Responsabllidade Técnlca - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

Noma: ALESSANDORA ARGENTON SCIOTA
Rogéstre Maciansl; AZI0NI-4 Thulo do Profissional: Arguitelo e Urbanista

2, DADOS DO CONTRATO

Contralana; MUNICIPIO DE LIMEIRA

Drocumanto de dentificagiio; 45132408000140

Conirata. Vsl Contrate/Honordrics: RS 0,00
Tipa de Conlrstante: CGrpglio Piblico

Colebrado am: D310/2018 Duta d infclo: D3MO/Z0TE  Previsio de Wrmine: 1001 22018

Apts o conclunbo das allvklsdes Woricas o profssionil devend proosder & bl desie ART
3, DADOS DA OBRAISERVICO

Enclaraga: RUA VALENTIM BATISTELLA N 100
Complamanta nelul oasas n. 10,30 40, 50 & 60

Balro: TATU UFy 8P CEP: 13480004  Cidede: LIMEIRA
Coonsomadon Geogriflces: Lallude: 0 Longilude; O

4, ATIVIDADE TECNICA

Grupo do Alkidada: § - ATIVIDADES ESPECIAIS EM ARQUITETURA E URBLANISMO
Bubgrupn de Atvidade: § 7 - LAUDO TECNICO

(Guentedade: 58020 Unidade: m*

oo L ; RAT nla pbsarebncia das da
Mmlmum -l.au- Iwﬂwuﬂ -w?lu-nn an‘
LE doau-u-mhmd-

8. DESCRICAD

LALDO TECMICO PARA TOMBAMENTO DE IMOVEL DE INTERESSE MISTORICO - ESTAGAD FERROVIARWA DO
BAIRRD DO TATU E CASAS DA VILA FERROVIARIA, RHUA VALENTIM BATISTELLA, 100, LIMEIRA/SPE. INCLLI
LEVANTAMENTO TIPOLOGICO, HISTORICO E BOCIAL, ESTE RRT VINCULA-SE AD RAT 5078774 (cargo » funglio)

6. VALOR |
Walor o RRT: RS 81,80 Pago any. 24M10/2018
Tolal Page: RS 91,60

T. ASSINATURAS
Declaro ssram verdsdeires o wnmuuul scima,

ALL'&I; Zf dn m?(-# n-______f

i [

MUNICIPIO DE LIMEIRA ALESSANDRA ARGENTON SCIOTA
Documento de identificagio; 45132405000140 CPF: 137 668 .978-20
watias Raz20
14rio de Urbanismo
:m-:rmm t'lat"l’: m: 1::‘11-‘!111!11 151': p-ur in. 1?&12 173404
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